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erracchiani accelera
sui tempi della terza corsia

La governatrice: «A meta 2015 apriremo i cantieri per il terzo lotto dell’opera
Le risorse? Centocinquanta milioni da Cdp, 160 da Roma piu i fondi della spas

di Giovanni Tomasin
B TRIESTE

Come stala terza corsia? Il ter-
zo lotto dovrebbe (il condizio-
nale & d’obbligo) vedere l'aper-
tura dei cantieri a meta del
2015. Lo afferma la presidente
del Friuli Venezia Giulia Debo-
ra Serracchiani nel forum orga-
nizzato da Il Piccolo nei giorni
scorsi. Forum che & stata occa-
sione per fare il punto su una
delle opere pil1 “ingombranti”
nella storia amministrativa
della Regione.

«A novembre chiuderemo il
primo lotto, completando an-
che il ponte sul Piave - spiega
la presidente -. Il contratto pre-
vedeva come scadenza il giu-
gno del 2015, quindi abbiamo
recuperato diverso tempo ri-
spetto ai ritardi di chi mi ha
preceduto». Con la chiusura
del primo lotto sono statispesi
i fondi di Autovie e la Regione
ha iniziato a ragionare sul «te-
soretto» che servira a realizza-

re il terzo lotto.

Ricordiamo che il primo lot-
to & quello veneto, che arrivafi-
noaSanDona.

Il secondo & quello che do-
vrebbe portare fino al confine
regionale e che, spiega Serrac-
chiani, «per qualche imper-
scrutabile motivo ¢ stato salta-
fon.

1l terzo lotto & quello che dal
confine regionale arriva fino a
Gonars. Il quarto lotto raggiun-
ge Palmanova «ed & stato ag-
giudicato in via provvisoria al-
{a Cbmw.

Ma ’urgenza», ora, & pro-
prio il terzo lotto. I punti critici
sono diversi: «Al dila delle que-
stionilegate al fatto che & stato
aggiudicato in via definitiva
senza copertura finanziaria -
dichiara la presidente -, il vero
“errore” & che prima il terzo
lotto era a sua volta spacchet-
tato in tre o quattro lotd mino-
ri, mentre ora & diventato un
lotto unicow. Cid comporta ine-
vitabili complessita sul {ronte

della raccolta fondi: «Prima
avremmo potuto andare a cer-
care divoltain volta i cinquan-
ta, cento o centocinquanta mi-
lioni necessari per ogni singo-
lo sotto-lotto - dice Serracchia-
ni -. In questo modo invece de-
vo trovare gli oltre 400 milioni
di importo complessivo prima
dimandare avantiilavori».

La riduzione a un unico
blocco & stata condotta, ag-
giunge, «anche in questo caso
per ragioni quasi incomprenst-
bili»: «Perché non ¢’ la coper-
turafinanziaria. Se cifosse sta-
ta avrebbe anche avuto un sen-
so, portando a qualche rispar-
mio sulle spese complessive».
Con il portafogli vuoto, perd,
quella che poteva essere una
bellaidea diventa un rompica-
po: dllotto e aggiudicato in via
definitiva, sicché devo andare
a firmare il contratto, cosa che
posso fare soltanto se ho sotto
mano il budget complessivor.

Ecco quindi il tesoretto su
cuila Regione si @ messa a ra-

gionare: «In cosa consiste - af-
ferma Serracchiani -2 150 mi-
lioni di Cassa depositi e presti-
ti, 1 160 milioni del governo (di
cui 30 milioni gia nelle casse di
Autovie venete, cento milioni
della legge di stabilita 2015 e
30 milioni dello Sblocca [talia).
A questi si aggiungono i fondi
di Autovie che derivano dal
traffico, che ¢ in aumento».
Adesso, aggiunge la presiden-
te, «se riusciamo ad avere un
minimo di prospettiva sulla
concessione tutta 'opera &
bancabile.

Perché nel frattempo noi ab-
biamo riaggiornato il piano
economico finanziario, che &
stato presentato al ministero,
pulito di alcuni eccessi».

Ora il ministero lo sta esami-
nando atiraverso la procedura
di emergenza previstanel caso
diun’operasoggetta aun com-
missario: «La tempistica do-
vrebbe essere ridotta ma co-
mundque prendera un po’ di
tempor. Quali sono le conclu-

sioni? «Alla fine noi copriamo
il terzo lotto, magari non do-
mani, ma lo copriamo - dice
Serracchiani -. L'idea & farlo
partire nel 2015. Purtroppo al-
cune vicende legate alla pro-
gettazione, senza entrare nelle
vicissitudini della Rizzani, han-
no generato dei ritardi tecnici
che ci portano alla meta del
2015 per avvio fisico del can-
tiere».

Quanto alla prosecuzione
ulteriore dell’opera, il tratto
Palmanova-Villesse, & tutto da
vedere: «Ora non & incluso per-
ché la progettazione va com-
pletamente rivista - conclude
-. L'idea originaria era che cor-
resse accanto alla Tav e, ora
chenonsara piti cos, eforsela
Tav non correra proprio, biso-
gnaripensarlo daccapo.

Ecco perché quel tratto non
faparte del piano finanziario».
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Lagovernatrice Debora Serracchiani

IRITARDI
TECNICI

‘ ‘ GLI ERRORI ‘

DEL PASSATO

[l trattotra ‘ Le vicende
il ponte sul Tagliamento  legate alla progettazione
e Gonars é stato oltre alle vicissitudini
aggiudicato senza della Rizzani hanno
copertura finanziaria e rallentato I'avvio fisico
trasformato in lotto unico  deilavori




