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di Gianpaolo Sarti

@ @ & L @ » TRIESTE
A u O V l‘ a a l ‘ an l‘ I l Per la terza corsia della A4,
Popera magna (in tutti i sensi)

della Regione, Autovie Venete
si prepara a tornare alla carica

] ] ]
, con le banche. Pud farlo, ora,
con una nuova cifra: 1,3 mi-
liardi di euro. Sara questa la

somma che la concessionaria
chiedera agli istituti finanzia-

’ . . . . o e . . ‘1 70 ri. Il calcolo, contiallamano, &
L'amministratore delegato Castagna: «Dal piano finanziario eliminato circa il 7% delramministratore dclegatp

. . e . aurizio Castagna: ai 460 mi-

delle opere previste. La cifra da ottenere dalle banche passa da 2,3 a 1,3 miliardi» lioni dilavori gia chiusi, i 130
i contributi statali e ai 150 di

fondi Cassa Depositi e Prestiti
va aggiunta una
“rimodulazione” da 200 milio-
ni sul futuro piano che il ma-
nager auspica di far approvare
al ministero. Una limatura del
7-8% su cantieri accessori,
pensata perridurre'importo.

Castagna, al suo insedia-
mento a dicembre era ottimi-
sta. Ora?

Ne avevo motivo visto che
lavanzamento dei lavori era
in linea con il cronoprogram-
ma. E poil’esame della nostra
richiesta di aumento tariffario
del 12,6% rispetto al 13% del
piano stava per essere comple-
tata. Quindi pensavamo che il
decreto ministeriale certificas-
se questo, che per noi voleva
dire poter confrontarci con le
banche peril finanziamento.

Poi Paumento & sceso al
7%.

Questo ha fatto rientrare un
po’ Vottimismo e abbiamo do-
vuto affrontare un periodo di
revisione del piano economi-
. D co-finanziario. Il riconosci-
Lamministratore delegato di Autovie Venete, Maurizio Castagna (foto Bruni) mento parziale dell'aumento
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ci ha costretti a rivedere tutto
il piano. Quindi, dovendo ride-
finirlo allinterno della scaden-
za della concessione entro il
2017, sarebbe stato arduo otte-
nere le risorse per realizzare il
volume dilavoro entro i termi-
nidi concessione.

E preoccupato?

Fin a quanto non avremo
questo tipo di sicurezza, cioé
Papprovazione ministeriale
del piano economice finanzia-
rio, non & possibile definire
con certezza le possibilita di
acquisizione delle risorse dal-
le banche per la prosecuzione
deilavori.

Quando presenterete al mi-
nistero dei Trasporti e
dell’'Economia il nuovo pia-
no?

Entroi termini stabiliti, cio2
giugno. In questo periodo stia-
mo avendo inconiri con en-
trambi i ministeri per valutare
gli scenari possibili che cicon-
sentano di dare continuita ai
lavori, sebbene maggiormen-
te distribuiti nel tempo.

A quanto ammontera il pia-
no? Sara superiore o inferio-
re ai precedenti 2,3 miliardi
dieuro?

Abbiamo fatto una rivisita-
zione degli investimenti con
una significativa riduzione
dell’ammontare complessivo.
Quindi prevediamo il 7-8% in
meno, pari a un calo di 200 mi-
lioni sui 2,3 iniziali. Tenendo
conto di tutto (opere gia chiu-
se, contributi statali e Cdp,
ndr) siamo a 1,3 miliardi. Que-
sta élanecessita.

Riuscira a convincere le
banche?

Ottenuta  Vapprovazione

del piano sono certo che riu-
sciremo a convincere gli istitu-
ti come Cdp, Bei e altri afinan-
ziare.

Qual & la situazione di cas-
saora?

Rispetto ai lavori contrattua-
lizzati & buona perché il 18
aprile abbiamo avuto la proro-
ga del contratto con Cdp per
cui abbiamo acquisito 150 mi-
lioni a cui si andranno ad ag-
giungere i 30 milioni dellaleg-

ge di Stabilita per un ammon-
tare complessivo di 180 milio-
ni.

Coni 150 milioni del presti-
to ponte di Cdp chiuderete
tutti i cantieri del primo lot-
to?

Sie sara unabuona premes-
sa per ricevere il finanziamen-
to per ilavori del terzo, che so-
no stati gia affidati a un con-
sorzio formato da Rizzani De
Eccher e Pizzarotti.

I prossimi interventi da
quale lotto partirvanno?

Dal terzo. Cioe dal ponte Ta-
gliamento fino a Gonars per
circa 25 chilometri. Se riuscire-
mo ad avere tutte le risorse
partiamo in autunno.

§i prevede una suddivisio-
ne dei cantieri in sottolotti?

La previsione conferma pilt
o meno l'originale con una
suddivisione in tre sottolotti
soltanto per il secondo che va

da San Dona allo svincolo di
Alvisopoli con una ripartizio-
ne dacirca 10km ciascuno.

Avete preparato il nuovo
cronoprogramma?

Ne stiamo discutendo.

Ha previsto una data di
conclusione dei lavori dell’in-

tera opera?

Per il momento, visto che la
distribuzione dei lavori rico-
pre un arco pitt ampio, ipotiz-
ziamo diversi scenari. Non sia-
mo ancora in grado di stabili-
re quando si potra finire.

Conferma il ritardo di 5 an-
ni?

Non lo chiamerei ritardo, &
una diversa rimodulazione
dei tempi correlata con l'otte-
nimento delle risorse. E in vir-
tir del fatto che la questione
degli incrementi tariffari de-
terminati per il 2014, ridotti ri-
spetto al piano, si riproporra
nei prossimi anni. Non potre-
mo guindi aspettarci entrate
con aumenti del 15% perché
non sono compatibili con il
contesto economico del Pae-

Qualelavostrastrategiain
vista del rinnovo della con-
cessione in scadenza nel
20172

Confidiamo che gli incontri
ministeriali portino all’appro-
vazione del piano che preveda
la proroga della concessione
proprio con l'obiettivo di una
continuita deilavori.

Siparladi un’aggregazione
di Autovie con altre conces-
sionarie del Nord-Est, come
Cav che gestisce il Passante
di Mestre, 'Autobrennero e
laBrescia-Padova.

E un obiettivo parallelo per
costituire un polo di conces-
sionarie capace di fare massa
critica e stare al pari delle al-
tre, in modo da essere pil
competitivi e migliorare Peffi-
cienza.

I 30 milioni di euro di con-
tributo statale sono attesi en-

tro il primo semestre. E con-
fermato?

Confidiamo che arrivino.
Ma la prossima settimana an-
diamo a Roma per verificare
liter. Comunque sono cifre
messe a bilancio.

Per il prossimo anno ce ne
dovrebberc essere altri 100
ma, a quel punto, servira un
nuove provvedimento gover-
nativo per rendere la misura
strutturale oppure ci dobbia-
mo accontentare di finanzia-
menti una tantum?

Al momento abbiamo cer-
tezza del 130 milioni, non ci
sono altre indicazioni.

Quanto ha inciso sulle cas-
se, finora, l'operazione dei te-
lepass scontati?

Dieci mila euro al mese.
Non pesa tanto sul bilancio
anche perché aspettiamo la
decisione del ministero sulla
compensazione.
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Sullarideterminazione del piano
economico-finanziario dellaspa ha
pesato la “bocciatura” della
richiestafatta a Roma di aumentare
le tariffe del 12,6%. Il governo ha
concesso solo un ritocco del 7%.

L’operazione telepass scontato
peri pendolari, lanciata dal
ministero dei Trasporti, non sta
incidendo molito sui conti di
Autovie. Pesa infatti diecimila
euro al mese,

Coni 150 milioni del prestito ponte
ottenuto da Cdp, la concessionaria
conta di chiudere tuttii cantieridel
primo lotto edi “gettare le basi”
per i lavori del terzo, gia affidatia
Rizzani De Eccher e Pizzarotti.

Aumenti tariffari ridotti, telepass scontati per i pendolari e cantieri da appaltare

Gli interventi successivi
interesseranno appuntoil terzo
lotto, vale adireil tratto dicirca
25 chilometri trail ponte
Tagliamento fino a Gonars. La
partenza & prevista in autunno.




