E il tratto piis urbanizzato e piii costoso
Prezzilievitati del!'80% dal 2007 a oggi

A4 , aIIa ricerca dei fondi per il secondo lotto

[l bando per la tratta san Dona-Portogruaro (500 milioni di euro) ancora nelle mani dei ministeri

di MARTINA MILIA

TRIESTE La copertu-
ra finanziaria a disposi-
zione é stata impegnata.
Le risorse di Autovie Ve-
nete -- complice anche
l'aumento dei costi delle
opere -- sono impegnate
al 95 per cento, ma la ter-
za corsia non € ancora
stata interamente sbloc-
cata. All'appello manca
il secondo lotto, quello
piu complesso e piu co-
stoso, quello da San
Dona a Portogruaro he,
da solo, vale oltre 500 mi-
lioni di euro. 11 suo ban-
do e quindi il rispetto
del cronoprogramma
dell'intera opera, sono
legati ai tempi di appro-
vazione del nuovo piano
finanziario da parte dei
Mmlsten dell'Economia
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e delle Infrastrutture.

IL PTANO La copertu-
ra finanziaria oggi a di-

euro ed ¢ stata quasi in-
teramente impegnata.
L'accelerazione dei tem-
pi, il gran lavoro svolto
dalla struttura commis-
sariale e dalla societa
per sbloccare la terza
corsia, ha permesso di
procedere rapidamente
con quattro dei cinque
lotti dell'opera, ma ha
anche impegnato tutte
le risorse a disposizione.
Se nel 2007 il costo netto
della terza corsia era sti-
mato in 1,198 miliardi di
euro, nel 2009 quel valo-

re & salito a quota 1,684.
Nel piano economico
della societa concessio-
naria, pero, rientrano an-
che altre opere come il
completamento della A
28, ladeguamento del

centrc servizi e la nuova

caserma di San Dona, il
rifacimento delle aree
di sosta, il casello di
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suo complesso vale 2,3
miliardi.

L'AUMENTO DEI CO-
STI Il primo tratto della
terza corsia, Quarto d'Al-
tino San Dona, ha visto
salire i costi da 310 mi-
lioni di euro a 365 milio-
ni. Anche il casello di
Meolo costera di piu: da
22 milioni si prevede
una spesa di 35. Il casel-
lo di Bibione costera 67
milioni di euro (contro i
49 preventivati inizial-
mente) mentre il terzo
lotto, quello dal Taglia-
mento a Gonars (com-
prensivo del nuovo svin-
colo di Palmanova) e rea-
lizzato con procedura di
general contractor, avra
bisogno di 440 milioni
eontro i 324 milioni ipo-
tizzati nel 2007. Il tratto
Gonars Viiiesse, in due
anni, € lievitato da 165 a
215 milioni di euro men-
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zia la crescita & stata di
una decina di milioni di
euro: da 136 milioni a
147. Per quel che riguar-
da le altre opere conte-
nute nel piano, il casello
di Ronchis & arrivato a
44 milioni (nel 2007 se
ne prevedevano 37) men-
tre la spesa dell'ultimo
lotto della Portogruaro
Conegliano & calata: se-
condo le stime gli 84 mi-
lioni ipotizzati alla fine
saranno 76.

IL LOTTO MANCAN-
TE La spinta data alla
societa affinché ci fosse
una forte accelerazione
nella progettazione e
cantierazione delle ope-
re ha dato i suoi frutti
ma da sola non basta. Ii
secondo lotto della terza
corsia -- quello che colle-
ga Friuli Venezia Giulia
e Veneio -, il iofio piu
complesso perché attra-
versa l'area piu urbaniz-
zata, deve attendere l'ap-

nravaninna daolllatt ~
Pprovazionc G alts ag-

gluntlvo del piano finan-
ziario oter andare
"a ban o" I costo di que-
sto tratto e salito dell'80
per cento rispetto alle
stime del 2007 passando
da 309 a 560 milioni di
euro.

I TEMPI Mentre la
struttura commissariale
lavorava ai progetti, la
soc1eté ha intensificato

Frocedure per ottene-

e garanzie che rende-
ranno pit semplice la
bancabilita del piano fi-
nanziario. Questa setti-
mana Autovie ha incassa-
to il pieno sostegno di
Anas e l'avvio dell'istrut-
toria da parte di cassa
depositi e prestiti men-
tre entro fine mese si at-
tendono novita positive
da Sace e Banca euro-
pea degli investimenti.
A questo punto sara de-
terminante l'azione dei
Ministeri ai quali & vin-
colata l'approvazione
dell'atto aggiuntivo al

no fina quin-
il ris petto dei tem
realizzazione della
terza corsia.



