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Le contrapposizioni tra le due societa sono continue. E Ia viabilita e divenuta uno snodo chiave per Tondo

Dalle tariffe congelate ai fondi:
tra 'Anas e Autovie venete
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LA LETTERA
llministero ha chiesto
chiarimenti sulle risorse
per la Terza corsia

SARO

«|l governo dovra
contribuire alle opere
redlizzate dalla Spa»

UDINE. Dallanominadel commissa-
rio straordinario per la Terza corsia
del’Ad4 Venezia-Trieste alle tariffe
“congeiate”, daii’esame dei progetti ai-
laletterache chiede garanzie sullaban-
cabilita della Terza corsia, cioé chia-
rezza sui soldi per finanziare 'amplia-
mento dell’autostrada. 11 “braccio di
ferro” tra ’Anas e Autovie Venete va
avanti da due anni. I chiarimenti suc-
cessivi ci sono, come nel caso del “gial-
10” della lettera inviata dal ministero
delle Infrastrutture all’Anas. Male con-
trapposizioni non mancano. Ingioco ci
sono il presidio del territorio e il colle-
gamento con 'Europa allargata, appal-
ti milionari e flussi di denaro, e sono
solo alcuni degli elementi della “batta-

”
glia” sull’asse Roma-Trieste che vede

protagonista Anas e Autovie. Il “brac-
ciodiferro” édiventatounosnodo chia-
ve per la legislatura di Renzo Tondo e
vede duellare, in un momento storico
particolare per il Paese, i poteri locali
(e speciali) e lo Stato.

Le forze in gioco. Sono molti gli enti
e gli interlocutori coinvolti: si va dalle
amministrazioni pubbliche ai rappre-
sentanti politici, dalle societa pubbli-
che ai costruttori, agli interessi econo-
mici. Il momento € particolare, per il
mondo delle autostrade, e in generale
per i lavori pubblici, perché Roma ha
chiuso i rubinetti. Quasi tutti i progetti,
anche quelli strategici, non possono
contare sui capitali dello Stato: si ri-
sparmia, come i vecchi padri di fami-

glia, e ci si indebita per costruire. Cosi
fa Autovie, che si prepara a shorsare
2,3 miliardi incircadieci ann#per quel-
la Terza corsia che serve a tutto il Pae-
se.

Il risikodelle concessioni. A compli-
careunpo’ lecosec’é il fatto che I'auto-

strada non e di Autovie, non & dellaRe-
gione, ma é dello Stato. Autovie ha otte-
nuto la concessionedall’Anas, il conce-
dente per conto dello Stato. La partita
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delle concessioni non si gioca soltanto
sulla Venezia-Trieste, anche se a
Nord-Est il casodel Passante ha creato
un precedente eccellente.

Bisogna tornare indietro di dodici
anni, al 1998, perleggerebene letensio-
ni di oggi. In quell’anno entra infatti in
vigore la direttiva Costa-Ciampi che
stabilisce un limite all’italianissimo si-
stema delle proroghe delle concessio-
ni, per far rispettare nell’Italia, che al-
lora lottava per entrare nell’Euro, i
principi di mercato. Alla scadenza del-
le concessioni (nel 2017 per Autovie),
secondo la direttiva, si faranno delle
gar®éuropee e i piani di investimento
delle varie autostrade verranno auto-
rizzati a fronte del riconoscimento del-
I'indennizzo di fine concessione. In
questo modo, se il concessionario per-
desse, alla fine del periodo d'affitto, la
sua casa, il padrone gli dovrebbe rico-
noscere una percentuale sulle miglio-
rie approntate.

L’evoluzione romana. Neglianni, pe-
rd, nel Paese dei conflitti d’interessi,
viene a crearsi il paradosso. L’Anas ini-
zia a gestire direttamente le strade: il
padronedi casadiventa anche affittua-
rio. E soprattutto, 'ente che deve vigila-
re sulle altre autostrade, diventa un
concorrente dei grandi gruppi auto-
stradali d’Italia. In ordine di tempo, il
grande ingorgo agostano sul Passante,
ha rinfrescato le idee sul potenziale
corto circuito: in quell’occasione
’Anas aveva di fatto ordinato un’ispe-
zione (da controllore-vigilante) su una
societa, la Cav, composta peril 50%del-
P’Anas stessa.

Futuroda costruire. Inquestoscena-
riol’Anascercaun suo futuro e Autovie
deve aprire i cantieri per 1a Terza cor-
sia. La grande tentazione romana, mol-

to pitiche un’intenzione, & quelladi ac-
eentrare le competenze. Ma le Regioni

non ci stanno. «I1 problema - dice il vi-
cecommissarioe assessore FvgRiccar-
doRiccardi-sonoirapportitra Statoe
sistema periferico. La storia ci insegna
che nel momento in cui & il sistema fe-
derale e speciale a gestire, le cose fun-
zionano bene. Basta pensare alla Sani-
tar.

La scommessa. La battaglia, quella
sempre citata «<scommessa politica» di
Tondo&Riccardi, non é(solo)sulla Ter-
za corsia della A4. E una scommessa
per ridisegnare, partendo dal locale,
«’architettura del Paese». E quando si
tentato impresedel genere, e facile tro-
vare ostacoli, “in casa” (come i recenti
esposti anonimi partiti dall'interno di
Autovie)o aRoma. L'ultimo ¢ lalettera
che il ministero delle Infrastrutture ha
inviato all’Anas a inizio dicembre per
chiedere dettagli sulla bancabilita del-
la Terza corsia. Con I'Anas pronta a ri-
badire gironi dopoil supporto ad Auto-

vie.

. Appello a Roma. L’argomento é va-
sto e ci pensa Ferruecio Saro ad arric-
chire il piatto. Il senatore friulano del
Pdl ha fissato due priorita per il 2010:
«La Terza corsia ~ ha spiegato ieri — e
un’operadivalenzainternazionale, uti-
lizzata da flussi di merci che vanno a
Est,enonégiustofirgravarecompleta-
mente gli ammortamenti sul pedaggio.
Bisogna aprire un tavolo negoziale con
il Governo affinche nella prossima Fi-
nanziaria ci sia riconosciuto un contri-
buto per 'opera, per abbassare la quo-
ta di mutuo da assumere». Saro parla
di “contributo”, pensa a 20/30 milioni
di euro per 20 anni. L’altra priorita é
quella di prendere, sempre dall’Anas,
la gestione della Grande viabilita’ trie-
stina, con un nuovo pedaggio virtuale,
per far crescere ancora le entrate di
Autovie.

Beniamino Pagliaro
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142 milioni di euro di valore delia produzione
33 milioni di euro di utili :

I1-piana per Ia terz:
2,3 miliardi di euro: costo comy
carico delia conce
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