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Terza corsia, 1440 giorni per il primo tratto
Ma le imprese sono pronte a tagliare i tempi

di ROBERTA GIANI

TRIESTE I cantieri del-
la terza corsia, ormai, so-
no dietro langolo Renzo
Tondo, nelle vesti di com-
missario  straordinario
dell’Ad, affidera definiti-
vamente i lavori del pri-
mo lotto da San Dona di
Piave a Quarto d’Altino il
17 novembre. E I'associa-
zione temporanea di im-
prese che deve aprire
quei cantieri, dando av-
vio all’ allargamento di
un’autostrada ad alto ri-
schio ingorgo, scalda i mo-
tori: «Partiremo non ap-
pena ci sarad la conse-
gna». Di pill. Assicura sin
d’ora che. se servisse,
puo aumentare i girl:
«[’abbiamo gia fatto, con
il Passante di Mestre e
abbiamo tagliato i temp1
iniziali del 30%».

L’ATI L’associazione tem-
poranea che ha vinto la
gara, e ora attende solo lo

start”, riuniscc quattro
imprese di costruzioni:
Impregilo, la mandataria,
Mantovani, Carron e Con-

sorz;o veneto cooperatl—
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sdnte appunto: «E, sicco-
me il primo lotto dell’A4
ne costituisce la continua-
zione. siamo in grado di
partire rapidissimamen-
te. ln continuita organiz-
zativa di cantiere» affer-
ma Piergiorgio Baita, pre-

sidente e amministratore
delegato della Mantova-

IL LOTTO Il primo lotto,
aggxudlcato con la proce-
dura dell’appalto integra-
to che unisce progetto
esecutivo e realizzazione
dell’o ;era deve portare
a 32,5 metri la larghezza
della carreggiata dell’A4.
Ha una lunghezza di 18,5
chilometri. Prevede l'at-
traversamento di cinque
corsi d’acqua, nove caval-
cavia, quattro sottopassi
e la fine lavori nel 2014.

I COSTI I costi complessi-
vi dell'investimento, co-
me ricorda I’assessore re-
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cecommissario dell’A4
Riccardo Riccardi, arriva-
no a 447 milioni di euro e

comprendono i 34 mnhom
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ri tecnici... II valore del
contratto messo a gara
ammonta invece a 309 mi-
lioni: Impregilo e socie
hanno vinto, superando
dieci concorrentl con un
ribasso del 28%.

I PONTI 1 punti critici
del primo de1 quattro lot-
ti in cui e suddivisa 'ope-
ra? L’atfraversamento
del Sile e, soprattutto,
quello del Piave: «Ma il
nuovo ponte del Piave,
Pintervento piil comples-
so, fara cantiere a sé. E

non interferira con il re-
sto dell’opera» ant1c1pa
Baita. Subito dopo, a
giunge: «Le maggiori diffi-
colta rimangono quelle di
organizzare i cantieri in
modo da assicurare il mi-
nor disturbo possibile al
traffico autostradale e a
quello della viabilita
esternar.

I CANTIERI Non facile,

men che meno su un’auto’

strada come la Trieste-Ve-

nezia. Ma le quattro im-

ha +at
preése nainiie preseniaio

un piano sui cantieri che
punta a ridurre al massi-
mo i disagi e che ha con-
vinto la commissione di
valutazione. Come? Baita

cita, a titolo d’esempio, le
demohzmm dei cavalca-
via: «Le effettueremo in
orario notturno cosi come
ricorreremo all’orario
notturno o festivo nelle fa-
si piu delicate dei lavori.
Il piano di cantierizzazio-
ne & molto dettagliato, oc-
cu a 150 pagine».

EMPI Cruciale ¢ il fat-
tore tempo: Impregilo e
le sue partner si sono ag-
giudicate la gara impe-
gnandosi ad ultimare i la-
vori in 1.440 giorni. Poco
;;uu di quattro anni. Ma il

atron” della Mantovani
afferma che «un’accelera-
zione ulteriore della data
di consegna uscita dalla

procedura di gara € tecni-
camente possibile. Co-
me? Organizzando i can-
tieri su tre turni, ad esem-

pio». E magari, aprendo

piu cantieri in simulta-

nea, a partire da quello
del Piave. Il Passante in-
segna: Impregilo e Manto-
vani, lavorando notte e
giorno con le fotoelettri-
che, hanno abbattuto i
tempi del 30%. Con costi
non esorbitanti: qualche
centinaio di migliaia di
euro. Ripetessero
P’exploit di Mestre, calco-
latrice alla mano, potreb-
bero “tagliare” 442 gior-
i. Un anno abbondante.

LA SCELTA Baita, per
ora, non si shilancia sulle
ercentuali: «Diciamo so-
o che, se il commissario
dell’Ad ce 1o chiedesse,
saremmo tecnicamente
in grado di ridurre ulte-
riormente i tempi di con-
segna». L’accelerazione
comporta ovviamente un
aumento di costi. E va
concordata tra le parti:
«All’atto della stipula del
contratto o, in fase succes-
siva, con atto aggiuntivo,
si possono determinare
scadenze anticipate con
riconoscimento dei costi

aggiuntivi e delle penali
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to dei tempi». La palla, in-
somma, passa al commis-
sario. E alla sua valutazio-
ne su costi e benefici.





